Zahlen rund um den Radverkehr in Stuttgart

Das StralR3ennetz in Stuttgart ist rund 1 600 Kilometer lang, lediglich knapp 10

Kilometer sind reine Radwege oder Fahrradstral3en.

Die Hauptradroute 1 von Vaihingen uber die Innenstadt nach Bad Cannstatt ist etwa
20 Kilometer lang. Das ist aktuell die einzige Hauptradroute in Stuttgart, die

einigermal3en funktioniert und fertig ist.
Nach einer Auswertung mit OpenStreetMaps sind bei der Hauptradroute 1:
e 41 Prozent der Strecke Radfahrenden vorbehalten;

e 59 Prozent der Route ist geteilt, Radfahrende mit Autos oder Zuful3gehenden,

oder mit allen zusammen;
o 36 Prozent der Strecke fahren Autos mit Radfahrenden zusammen,
e 20 Prozent der Route teilen sich die Radfahrenden mit den Zufu3gehenden;
e 2 Prozent der Strecke werden die Radfahrenden tber Busspuren geleitet;

e 1 Prozent der Hauptradroute teilen die Radfahrenden mit allen zusammen.

Rund 670 000 Radfahrende zahlte die Z&ahlstelle an der Konig-Karls-Briicke (beim
Mineralbad Leuze) seit Jahresbeginn (Stand 29.8.). An Spitzentagen passieren fast
6 000 Radfahrende die Zahlstelle.

Etwa 900 000 Radfahrende z&hlten beide Z&ahlstellen seit Jahresbeginn (Stand
29.8.). Im Schnitt werden rund 2 000 Radfahrende taglich gezahlt, wobei
insbesondere die Zahlstelle an der Boblinger Stral3e viele Radfahrende nicht erfasst,

da sie an keiner der Zahlstellen vorbei radeln sondern in der Innenstadt bleiben.

Insgesamt, so die Einschatzung der Initiative Radentscheid Stuttgart, ist die Zahl der
Radfahrenden pro Tag deutlich hdher, wie allein die rund 3 000 Radfahrenden in der

Tubinger Stral3e belegen.



Ja zur aktiven Mobilitat

Welche Verkehrsinfrastruktur soll starker ausgebaut werden?

v\ 84% v\ 81%

befirworten den Ausbau ® befirworten den Ausbau
von Fahrradwegen von FuBwegen

Quelle: Grafik: Deutschland — Land der Ideen

Aus der von Greenpeace verodffentlichten Studie ,Radfahrende schiitzen —

Klimaschutz starken®

8 20 24
4 10 12
0 0 0
Unfallrisiko Radverkehr Ausgaben Stuttgart Berlin Frankfurt Koin Hamburg Miinchen Amsterdam Kopenhagen

pro1Mio  Anteil Einwohner
Wegemit in% pro Jahr
dem Rad in€

Tabelle 3: Unfallrisiko, Radverkehrsanteil und in Haushaltsplanen angegebene Ausgaben fir den Radverkehr
in den sechs gréBten deutschen Stadten, Amsterdam und Kopenhagen *°
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