Antrag vom 21.02.2019

Eingang bei L/OB:

Datum: Uhrzeit:

Eingang bei 10-2.1:

Datum: Uhrzeit:
Antrag

Stadtratinnen/Stadtrate — Fraktion

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN-Gemeinderatsfraktion, SPD-Gemeinderatsfraktion, Fraktions-
gemeinschaft SOS-LINKE-PIuS, DIE STAdTISTEN

Betreff

Stuttgart zu einer fahrradfreundlichen Stadt machen
Erganzungsbeschluss zur GRDrs1120/2018

Eine Fahrradstadt ist fahrradfreundlich, weist dem Radverkehr eine groRe Bedeutung zu und legt
eine einladende Radinfrastruktur an. Auf den Erfahrungen von Stadten wie Kopenhagen oder
Den Haag aufbauend wollen wir eine Radinfrastruktur schaffen, die fir alle von 8 bis 80 Jahren —
fur Eltern mit Kindern im Anhéanger, aber auch fiir Kinder unter 8 Jahren, die auf dem Gehweg
radeln, oder fur Senior*innen auf E-Dreiradern — bequem und nicht nur sicher ist, sondern auch
das Gefiihl von Sicherheit vermittelt.

Radverkehr bringt einer Stadt groRe Vorteile. Er entlastet den Autoverkehr von Staus, den o6ffent-
lichen Nahverkehr von Ubervollen Bahnen, die Blirgerinnen und Blrger von Larm und Abgasen,
fordert die Gesundheit, macht Innenstadte lebendig und attraktiv und unterstitzt den lokalen
Handel. Radinfrastruktur ist zudem vergleichsweise kostengunstig und flacheneffizient.

Wir unterstiitzen den Beschlussantrag der Verwaltung (GRDrs1120/2018), wollen aber einige
Punkte konkretisieren.

Wir beantragen:

1. Punkt 1 des Beschlussantrags wird ergéanzt um folgenden Satz: ,,Bis 2030 soll der Anteil des
Radverkehrs am Modal Split, bezogen auf den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, auf 25 Pro-
zent der Wege ansteigen®,

2. Punkt 3 des Beschlussantrags wird erganzt und lautet dann: ,Die fir 2019/20 in der Umset-
zung befindlichen Projekte und die dargestellten weiteren Projekte im Sinne der Ziele des
Radentscheids werden unterstlitzt und dabei den Qualitdtsstandards im Sinne der Ziele des
Radentscheids angepasst. Grundsatzlich kommen bei kiinftigen Planungen diese Qualitats-
standards zur Anwendung.*

3. Die Verwaltung wird beauftragt, in den kommenden Haushaltsentwirfen 2020/21 und
2022/23 im Radetat eine Summe fir Infrastruktur und fiir eine Aufstockung des Personals
einzustellen, die bei 20 Euro pro Einwohner*in und Jahr liegt. Im Doppelhaushalt 2020/21
werden dabei die nicht abgeflossenen Mittel aus dem Radetat von 2018/19 angerechnet.
Langfristig wollen die Unterzeichner den Etat auf 40 Euro pro Einwohner*in und Jahr verdop-
peln.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, aus dem Jahresiiberschuss 2018 eine Davon-Position in
Hohe von 20 Mio. Euro als zweckgebundene Riicklage fur Radinfrastruktur zu bilden und
hierzu eine Beschlussvorlage vorzulegen.

5. Die Stellenanteile in allen am Radverkehr beteiligten Amtern sollen so schnell wie mdglich
und ohne Befristung geschaffen werden, damit die unten genannten Ziele erreicht werden
kénnen.
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Es wird eine Ausbauplanung vorgelegt, die auf der genannten deutlichen Erhéhung des Ra-
detats und der bis zu den Haushaltsberatungen zu ermittelnden und dann entsprechend auf-
gestockten personellen Ausstattung in allen an der Planung und Umsetzung beteiligten Am-
tern basiert.

Der Ausbau des Hauptradroutennetzes wird bis 2030 abgeschlossen und dartiber hinaus in
den Stadtbezirken das Radroutennetz insgesamt weiter verdichtet.

In allen Stadtvierteln wird auf Nebenstral3en mindestens eine Fahrradstrale ausgewiesen
und auf ihr der Kfz-Durchgangsverkehr wirkungsvoll unterbunden, etwa durch Einbahnrege-
lungen oder bauliche MalRBhahmen.

In Tempo-30-Zonen (Nebenstralennetzen) werden moglichst alle Einbahnstral3en in Gegen-
richtung fur Radfahrende freigegeben.

Auf allen grof3en Kreuzungen wird ziigig eine sichere und einladende Radinfrastruktur ange-
legt, die geeignet ist, Radfahrende und zu Ful? Gehende vor Abbiegeunféllen zu schiitzen.
Es werden ziigig Radparkhauser, vor Wetter und Vandalismus geschiitzte Radabstellanla-
gen oder Radbugel in Wohngebieten, an Verkehrsknotenpunkten und kulturellen, sportlichen
oder gastronomischen Zielen aufgestellt.

Die Radverkehrsanlagen werden stets ganzjahrig befahrbar gehalten.

Bei Unfallen mit Rad- oder Fu3géngerbeteiligung wird geprift werden, ob die Infrastruktur
den Unfall begunstigt hat. Wenn dies der Fall war, wird die Gefahrenquelle unverziglich be-
seitigt.

Die Ordnungskrafte werden dafir sensibilisiert und personell so ausgestattet, dass Radver-
kehrsanlagen, Gehwege und StraRenecken wirkungsvoll und nachhaltig von Falschparkern
freigehalten werden.

Nach dem Vorbild des ,Radars” von Stadtradeln wird eine Internetplattform eingerichtet, mit-
hilfe derer storende oder geféahrliche Stellen gemeldet werden kénnen.

Fur ein fahrradfreundliches Stuttgart werden 6ffentliche Kampagnen mit grol3er Reichweite
durchgeflhrt, die alle Verkehrsteilnehmer*innen fiir einander sensibilisieren. Noch 2019 wird
eine Kampagne gestartet, die den Uberholabstand von Kfz zu Radfahrenden thematisiert.
Jedes Jahr wird ein Monitoring durchgefiihrt, das den Stand der Umsetzung und die Akzep-
tanz in der Bevolkerung dokumentiert. Im Abstand von funf Jahren ist kiinftig der Modal Split
des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs zu erheben.

Im Unterausschuss Mobilitéat wird das Thema Radverkehr zwei Mal im Jahr als Schwer-
punktthema aufgerufen. Die Sitzung wird von der Verwaltung zusammen mit sachkundigen
Burgerinnen und Blrgern vorbereitet und ist 6ffentlich. Die sachkundigen Birgerinnen und
Burger haben Rederecht.
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